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THE EFFECT OF TURKISH AUTOMOTIVE SECTOR ON ECONOMIC
GROWTH: A COMPARATIVE ECONOMETRIC ANALYSIS

Mehmet Ali POLAT"

Oz

Bu c¢alismada; otomotiv sektoriiniin ekonomik biiylime tizerindeki etkileri, Tiirkiye’nin 1963-2018 dénemi yillik
verileri kullanilarak analiz edilmistir. Calismada ekonomik biiyiime; kisi basma diisen milli gelir ile temsil
edilmis, otomotiv sektdrii; otomobil, otobiis, kamyon ve traktor iiretimi seklinde toplulagtirilmistir. Her bir
sektor icin ayrt modeller kurulmus ve analizler bu dort model yardimiyla gergeklestirilmistir. Serilerin
duraganligi Kapetanios (2005) ¢oklu yapisal kirilmali birim kdk testiyle incelenmis ve serilerin farkli derecelerde
duragan olduklar1 goriilmiistiir. Seriler arasindaki esbiitiinlesme iliskileri Maki (2012) ¢oklu yapisal kirilmali
esbiitiinlesme testiyle incelenmis ve modellerde yer alan serilerin esbiitiinlesme iginde olduklar1 tespit edilmistir.

Esbitiinlesme testinden elde edilen yapisal kirilma tarihleri uzun dénem analizine kukla degiskenlerle dahil
edilmistir.

Uzun donem analizleri DOLS yontemiyle gerceklestirilmis ve Tirkiye’deki kisi bagina diisen milli geliri;
otomobil iiretimindeki %1°lik artisin %0.62, kamyon iiretimindeki %1°lik artisin %0.47, traktdr tiretimindeki
%1’lik artisin %1.28 oraninda artirdigi, otobiis iiretimindeki %!1’lik artisin ise %0.36 oraninda azalttig1
goriilmiistiir. Seriler arasindaki kisa donem analizleri de DOLS yontemi yardimiyla gergeklestirilmis ve otobiis
iiretiminin, uzun dénemdekinin aksine kisa donemde kisi basina diisen milli geliri artirdig1 goriilmiistiir. Kamyon
iiretimi, uzun dénemde oldugu gibi kisa donemde de milli geliri artirmistir. Otomobil ve traktor tiretiminin milli
gelir iizerindeki kisa donem etkileri pozitif olmakla birlikte, istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur. Biitiin
modellerin hata diizeltme terimlerinin katsayilari negatif ve istatistiksel olarak anlamli ¢ikmistir. Bu durum;
modellerin hata diizeltme mekanizmalarmin ¢alistigini ve yapilan analizlerin giivenilir oldugunu gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Otomotiv Sektorii, Ekonomik Biiyiime, Coklu Yapisal Kirilmali Analiz.

Abstract

In this study; the impacts of automotive sector on economic growth are analyzed using annual data of Turkey's
1963-2018 period. In the study; economic growth is represented by national income per capita and automotive
sector is aggregated as automobile, bus, truck and tractor production. Separate models are established for each
sector and analyzes are performed with the help of these four models. Stationarity of the series is investigated by
Kapetanios (2005) unit root test with multiple structural breaks and it is observed that the series are stationary at
different levels. Cointegration relationships between the series are examined by Maki (2012) cointegration test
with multiple structural break and it is determined that the series in the models are cointegrated. Structural break
dates obtained from the cointegration test are included in the long-term analysis with dummy variables.

Long-term analyzes are performed by DOLS method and it is seen that 1% increase in automobile production,
truck production and tractor production increases national income per capita in Turkey; by 0.62, 0.47 and 1.28
percent, respectively, while 1% increase in bus production decreases it by 0.36 percent. Short-term analyzes
between the series are also carried out with the help of DOLS method and it is observed that bus production,
unlike in the long run, increases per capita income in the short run. Truck production raises national income in
the short term as it is in the long term. Although the short-term effects of automobile and tractor production on
national income are positive, they are found to be statistically insignificant. The coefficients of error correction
terms of all models are negative and statistically significant. This implies that the error correction mechanisms of
the models operate and the analyses are reliable.

Keywords: Automotive Industry, Economic Growth, Multiple Structural Fracture Analysis.
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1. GIRIS

Biiyiikliigli ve etki alani agisindan en onemli sanayi dallarindan biri olarak goriilen
otomotiv sektorii; binek otomobil, otobiis, minibiis, midibiis, ¢ekici, kamyon, traktér vb.
karayolu tasit araglarini1 ve bu araglarin iiretiminde kullanilan pargalari imal eden bir sanayi
dali olarak tanimlanmaktadir. Bu baglamda, son yiiz yilda otomobil kiiltiirii, diinya geneline
yayilarak diinya ekonomisine yon vermis ve toplumun yasantist kapsaminda Onemli
degisimlere yol agmistir. Otomotiv sanayii; yarattig1 katma deger, istihdama olan katki ve
teknolojik gelismeye Onciiliik etme olgular1 nedeniyle iilkelerin kalkinmasinda 6nemli bir rol
oynamaktadir. Demir-gelik, petro-kimya, dokuma, cam, boya, elektrik ve elektronik gibi
bircok sektorden girdi alan bu sektor; pazarlama, tamir, bakim, yedek parca satiglari,
finansman ve sigortacilik hizmetlerinde yarattigi genis is hacmi baglaminda ekonomilerde
stirtikleyici bir 6zellige sahiptir (Chiaberge, 2011: 390; Mitchell vd., 2010:1).

Kiiresel Kriz ile birlikte sektorde, gelismis iilkelerden gelismekte olan iilkelere dogru
bir ge¢is siireci yasanmig ve ardindan 2017 yilinda, otomotiv iiretiminin yarisindan fazlasi
Asya kitasina gegmistir (OICA, 2018). Bu baglamda; ABD, Japonya ve Kanada’nin iiretim
paylart azalirken Almanya’da degisim olmamis, Cin ve Hindistan gibi iilkelerin tiretimdeki
paylar1 artmistir (Piskin, 2017: 7). Sektoriin diinya genelindeki tiretim ve satiglart 2010-2017
yillar1 arasinda istikrarli olarak biiylimiis ve 2017 yilinda, liretim bir 6nceki yila gére %2,4
artarak 97,3 milyon adete, satiglar ise %3,1 artarak 94,7 milyon adete yiikselmistir (KPMG,
2019: 3). 2017 yilinda, iiretimin yarisindan fazlasinin Asya kitasina gegtigi, 6zellikle Cin,
Hindistan, Brezilya, Meksika ve Tiirkiye gibi doymamis i¢ pazara sahip gelismekte olan
iilkelerdeki otomotiv taleplerinin pazar ve iiretim dinamikleri agisindan itici gii¢ oldugu
goriilmektedir (Pigkin, 2017: 19-20). 2017’den sonra sektorde gerileme yasanmis ve bu
baglamda, 2018 yilinda toplam {iretim ve satiglar %2,7 gerileyerek 94,7 milyon adede
diismistiir. 2019 yilinda ise sektoriin tretiminin %3,7 daha kiigiilerek 91,2 milyon adete
gerileyecegi tahmin edilmektedir (OICA, 2019: 3).

Son 10 yilda iiretimde yasanan kitalararasi gecisler, otomotiv satiglarina da yansiyarak
toplam satiglar icinde Amerika ve Avrupa’nin 2007 yilindaki paylart sirasiyla %33 ve
%32,2’den 2017 yilinda sirasiyla %26,6 ve %21,6’ya inmistir. Asya ekonomilerindeki satiglar
ise ayn1 donemde %33’ten %50,5 e yiikselmistir (KPMG, 2019: 5).

Otomotiv sektorii; yiikksek katma deger, istihdam ve kiiresel ticaretten alinan pay
baglaminda Tiirkiye ekonomisi i¢in ¢ok 6nemlidir. Cok sayida iilkeye ihracat gerceklestirerek
dis ticaret dengesinin fazla vermesine neden olan otomotiv sektorii; demir-gelik, elektronik,
yazilim, plastik, akaryakit, enerji, tekstil ve kimya gibi pek cok sektoriin gelisimine katkida
bulunmaktadir. Calismada, otomotiv sektoriiniin, diinya ve Tiirkiye’deki gelisimi
incelendikten sonra ekonomik biiylime tizerindeki etkileri Tiirkiye’nin 1963-2018 donemi
yillik verileri kullanilarak analiz edilmistir. Bu ¢alismanin sonucuna gore; otomotiv sektorti,
ekonomik bilyiime anlaminda Tiirkiye i¢in 6nemli bir lokomotiftir.

2. DUNYA OTOMOTIV SEKTORUNUN GENEL YAPISI

1900’11 yillarin baglangici, otomotiv sanayisinin boyut degistirmeye basladigi donem
olarak kabul edilmektedir. 1908 yilinda Henry Ford’un *’seri liretim’’ kapsaminda gelistirmis
oldugu yeni iiretim modeli, ABD otomotiv iiretiminin uzun yillar boyunca lider konumda
olmasina yol agmistir. Bu baglamda; gelistirilen yeni iiretim teknigi sayesinde kalite artmis ve
verimlilik artigiyla birlikte maliyetler azalmaya baslamistir. Avrupa ve Asya iilkeleri
(Almanya, Fransa, Ingiltere, Italya, Japonya, Giiney Kore ve diger iilkeler) ise &zellikle
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1960’1 yillarda motorlu arag¢ iiretiminde etkin olmaya baslamistir (OICA, 2018). Diinya
otomotiv tiretimi iginde yer alan payr 1960’larda %4,9 iken 1980’1 yillara gelindiginde pay1
%28,6’lara ulasmis olan Japonya bu gelisime en Onemli Ornektir. Japonya’nin otomotiv
sektoriindeki hizli ytikselisi, bu sektorde 6n planda olan ABD’li iiretici firmalarin, Avrupa’da
yer alan yerel firmalarla dogrudan ortaklik kurarak iiretim yapabilmek amaciyla yatirim
yapmalarina neden olmustur. Bu baglamda, kiiresellesmenin artik iyice hiz kazanmasiyla
birlikte tiretici firmalar bu donemde, diinyanin birgok yerine yayilmaya baslamistir. 1970’li
yillara bakildiginda, otomotiv sanayi, gelismekte olan iilkelerde hiikiimet tesvikleriyle
desteklenmis ve dogrudan ithalat yerine, kurulan montaj sanayi ile ithal ikamesine dayali bir
yol izlenmistir®. Otomotiv sektrii, 1979°da yasanan ikinci bir petrol soku sonucunda yasanan
resesyon ortamindan ise dort yili askin bir siirede kurtulabilmistir. Bu baglamda, diinya
motorlu tasit tiretimi 1979°da 41,6 milyon adet iken, 1982°de 36,1 milyon adete diismiistiir.
1980’lerin ilk yillarinda yasanan bu azalma, Kuzey Amerika’da daha ciddi sonuglara neden
olmustur (Bedir, 2002; Tiirkiye Vakiflar Bankas1 Sektor Arastirmalari, 2003). 1980°1i yillarin
ortalarina dogru gelindiginde yeni iiretim teknolojilerinin gelistirilmesi ile birlikte pazarda
hakim olan fiyat rekabetinin yaninda iiriin ¢esitliligi, ayn1 markanin farkli modellerini tiretme,
maliyeti azaltma, ¢evre kirliligi gibi unsurlarin sektérde 6nem kazanmaya baslamasi sebebiyle
tiretim sahalari, ozellikle de 1990’11 yillarda, gelismekte olan iilkelere dogru kaymaya
baslamigtir (Du ve Ouyang, 2017: 530; Cusumano ve Nobeoka, 1992: 265). Bu baglamda,
daha rekabetci kosullarda yiiksek pazar payima sahip olabilmek amaciyla, pazarin bulundugu
yere yakin bolgelerde iiretim yaparak otomotiv sanayinde gelismis lilkelerden gelismekte olan
tilkelere dogru bir gegis baslamistir (Y1lmaz, 2016: 35). 2008 Kiiresel Finans Krizi ile birlikte
daha da hizlanmis olan bu gegis siireci, iilkelerin diinya iiretiminden aldig1 paylarda 6nemli
degisimler yasanmasina yol agmustir. Bu kapsamda; Almanya’da herhangi bir degisim
yasanmamasina karsin, ABD, Japonya ve Kanada’nin lretim paylari azalirken Cin ve
Hindistan gibi diger tilkelerin iiretimdeki paylar1 artmistir (Piskin, 2017:7).

2008 Kiiresel Krizi’nden ciddi anlamda etkilenen otomotiv sektord, iretim
baglaminda, Avrupa ve ABD’de olan gii¢lii konumunu yitirmeye baslayarak Asya iilkelerinde
kendine yer edinmeye baglamistir® (KPMG, 2019: 4). 2007 yili ve 2017 yil1 tiretim paylarini
karsilastirdigimizda, bu durumu asagidaki sekilde net bir bigimde gorebilmekteyiz.

2007 Yili Uretim Paylar 2017 Yili Uretim Paylart

Afrika Afrika
%0.70 %1

Amerika
%21.2

Amerika
%26.1

2 Tiirkiye’deki otomotiv sanayi bu duruma iyi bir Grnektir.
3 Ozellikle Cin, Japonya, Giiney Kore, Hindistan, Brezilya, Meksika ve Tirkiye gibi iilkelerde motorlu arag
iiretimi Kiiresel Kriz’den sonra ciddi anlamda artmaya baglamistir (Kozelsky ve Novak, 2015: 5; OICA, 2018).
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Sekil 1: Uretim Paylan
Kaynak: OICA, 2018.

Diinya genelini bir biitiin olarak gozlemledigimizde ise, 2009 yilinda yasanan siddetli
bir daralmanin ardindan, 2010-2017 yillar1 arasinda sektor toparlanmis, iiretim ve satislarini
yeniden artirarak istikrarli biiylimesini devam ettirmistir. 2010-2017 yillar1 arasinda, diinya
otomotiv sektoriinde goriilen liretim ve satislar agagidaki sekilde verilmistir.
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Sekil 2: Diinya Otomotiv Sektoriinde Uretim ve Satislar (bin adet)

Kaynak: OICA, 2018

Sekil 2°de goriildiigii tizere, 2017 yilinda diinyada toplam otomotiv iiretimi 2016 yilina
gore %?2.,4 oraninda bir artis gostererek 97,3 milyon adete ¢ikarken, otomotiv satiglar1 %3,1
biiyliyerek 96,8 milyon adete yiikselmistir. LMC Automotive verilerine gore 2018 yilinda,
toplam iiretim ve satislar %2,7 oraninda kiigiilerek 94,7 milyon adede gerilemistir; 2019
yilinda ise sektdriin iiretiminin %3,7 daha kiiglilerek 91,2 milyon adete kadar gerileyecegi
tahmin edilmektedir (World Bank, 2018; OICA, 2018).

3. TURK OTOMOTIV SEKTORUNUN GENEL YAPISI

Gelismis tilkelerdeki teknolojilerin gelismekte olan iilkelere transferini saglayan
otomotiv endiistrisi, bir¢ok iilkede oldugu gibi Tiirkiye’de de istihdam, vergi geliri, yaratilan
katma deger gibi konular kapsaminda ekonomik bilyiime i¢in ¢ok onemlidir. Bu baglamda,
1950 yili baslarinda Tiirkiye’de Kog Ticaret Sirketi, Ford Motor Company ile birlikte montaj
yapmaya baglayarak otomotiv sektoriinde caligmalara baslamigtir. Montaj g¢alismalarinin
ardindan Tiirkiye’de otomotiv yan sanayi {irlinleri imalati, %25’i yabanci sermaye ile kurulan
Tiirk Willys Overland Ltd.' nin silahli kuvvetler i¢in binek arazi araclar1 ve kamyonet
tiretimine 1954 yilinda baglamasiyla gergeklesmistir. 1955°te kamyon montaji yapmak {izere
%10 yabanci sermayeli ve yilda 400 adet kapasiteli Tiirk Otomotiv Endiistrisi A.S. blinyesinde
yer alan kamyon fabrikasinin {iretim yapmasi, 1958°de ithalat kotalarinin sinirlandirilmasi ve
montaj i¢in 6zel kotalarin yiiriirliige konmasi, 1959°da Ford lisansi ile Otosan’in kurulmasi
otomotiv iiretimi tarihinde yer alan diger 6nemli gelismelerdir.

1960’11 yillarda, Tiirk otomotiv endiistrisi, sanayinin planli doneme gegcmesi ile birlikte
daha ciddi ilerlemeler kaydetmeye baslamistir. Ana sanayide yasanan olumlu gelismelerin
yan sanayiye de yansidigi bu donemde, ana sanayi ile yan sanayinin gelisimini tesvik eden
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politikalar benimsenmistir (Yasar, 2013: 783). Tiirk otomotiv sanayi, bu dénemde, montajdan
imalata yonelmistir. Sirasiyla, 1968 ve 1969 yillarinda Bursa’da kurulan ve 1971 yilinda
iiretime baslayan Tofas ve Oyak-Renault fabrikalar Tiirkiye’de otomotiv sanayiinin gelisip
giiclenmesinde etkili olmustur. Bu donemde, Tiirk otomotiv sektoriiniin durumu asagidaki
tabloda 6zetlenmistir.

Tablo 1: (1963-1967) Tiirk Otomotiv Sektoriiniin Durumu

Yillar Uretim Kapasite Kullanim Orani (KKO) Ithalat
1963 11.112 %21 26.133
1964 11.189 %39 20.461
1965 10.450 %31 13.681
1966 18.147 %42 14.197
1967 27.235 %62 13.863

Kaynak: Sah, 2007: 45

Tiirkiye’nin hizli sanayilesme doneminde izlenen ithal ikameci politikalar kapsaminda
otomotiv endiistrisinde montaj faaliyetlerinin baglamasinin ardindan, 1960’11 yillarda
otomotiv sanayinde montajdan imalat sanayine hizli bir gegis goriilmiistir. Tablo 1’de
gorildiigi tizere, 1963 yilinda 11.112 adet olan toplam iiretim, 1967’de 27.236 adete
yiikselerek dnemli bir ivme yakalamistir. Kapasite kullanim oran1 (KKO), 1963’te %21 iken,
I. Bes Yillik Kalkinma Plan1 déneminin sonunda %62 olarak ger¢eklesmistir. Planli donemin
baslangict olan 1963 yilinda 26.133 adet olan ithalat miktar1 1967 yilina kadar azalig
gostermis ve 13.863 adete kadar diismiistiir.

Tablo 2: (1968-1972) Tiirk Otomotiv Sektoriiniin Durumu

Yillar Uretim Kapasite Kullanim Orant (KKO) Ithalat
1968 31.009 %34 18.043
1969 33.264 - 4.787
1970 23.523 - 3.924
1971 40.359 - 4.386
1972 71.897 %54 4.580

Kaynak: Sah, 2007: 45

Tablo 2’de goriildiigii iizere, 1I. Bes Yillik Kalkinma Plani siiresince iiretim hacmi
artmistir.  Planli donemin baglangici olan 1968 yili ile sonu olan 1972 yillan
karsilastinildiginda iiretimin %130°dan fazla artis gosterdigi goriiliir. Ithalatta ise yaklasik
olarak %75°lik bir diislis goriilmektedir.

Diinyanin birgok ekonomisini etkileyen 1973 Petrol Krizi’nin ardindan petrol
fiyatlarinda meydana gelen artis, diger iiretici iilkelere gore arag¢ sayisinin daha az olmasi ve
piyasanin kisa siirede doyma noktasina gelmemesi gibi nedenlerden dolayr Tiirkiye otomotiv
sektdriiniin daha az etkilenmesine yol agmustir. Oyle ki; Tiirkiye otomotiv endiistrisinde altin
donem diye bilinen 1973-1977 yillar1 arasinda oldukca yiiksek iiretim miktarlar1 goriilmiistiir.
Bu durum, Tablo 3’te agik¢a goriilmektedir.
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Tablo 3: (1973-1979) Tiirk Otomotiv Sektoriiniin Durumu

Yillar Uretim KKO Ithalat
1973 105.659 53 7.264
1974 113.566 57 9.474
1975 139.560 68 14.826
1976 146.095 72 22.048
1977 131.037 63 11.850
1978 96.360 48 14.301
1979 86.963 43 13.823

Kaynak: Sah, 2007: 46

Tablo 3’te goriildiigii iizere, otomotiv sektoriinde, liretim maliyetlerinin artmasindan
ve talep yetersizliginden kaynaklanan sorunlar nedeniyle, 1977 yili sonrasinda baslayan ve
1980 yilina kadar devam eden bir diislis yasanmustir. Kapasite eksikligi ile devam eden
stirecte girdi fiyatlarindaki artiglar birim maliyetleri yiikseltmis ve bu baglamda, talep
yetersizligi olustugu i¢in liretimde azalmalar meydana gelmistir.

Otomotiv sanayi 1980°1i yillara kadar i¢ pazara doniik bir gelisim gdstererek ithal
ikameci bir politika izlemistir. D1s rekabete kendini kapatan otomotiv endiistrisi, bu baglamda
Olcek ekonomilerinden yararlanamamis, dis pazarlarda kalite-maliyet avantaji olgularina
odaklanamamis ve iiretimde teknolojisi diisiik 6zelliklere sahip olmustur. Bu durumun en
temel nedeni savas sonrasi donemde iilkenin yasamis oldugu sermaye yetersizligi olgusudur.
1980’1 yillarda benimsenen liberal ekonomi politikalar1 kapsaminda otomotiv sektdriiniin,
disa agilmasi, modern teknolojiyi kullanarak ekonomik Slgeklerde iiretim yapabilmesi, fiyat
ve kalite bakimindan uluslararast rekabet giliciine sahip bir konuma gelebilmesi
amaclanmistir. Ancak, kisa donemde, koruma oranlarinin yiiksek tutulmasi, uygulanan diisiik
banka faizleri, sektore yapilan ciddi yatirimlar ve ulusal gelirdeki artis gibi etkenlerin
etkisiyle birlikte iiretimde istikrarli bir artis saglanmis olmasina ragmen uzun dénemde
istenilen artis seviyesi yakalanamamustir (Elmas, 2011: 25-26). Dolayisiyla, 1980°1i yillarin
sonlarindan itibaren koruma oranlart 6nemli 6lgiide indirilerek liberal ekonomi politikalari
benimsenmis, yabanci yatirnmlar desteklenmistir. Bu baglamda, Tirkiye’de otomotiv
sanayindeki yabanci firma sayisinda artis olmustur. Bdylece, bu yabanci yatirimecilarin
sayesinde Tiirk otomotiv sanayi, yeni tretim teknolojileri ve bilgisayar destekli yeni {iretim
organizasyonlari ile tanisarak uluslararasi platformda rekabet eden, kiiresel iiretim ve dagitim
agina entegre olmus ciddi bir yapiya donligmiistiir.

1990’11 yillarda, uluslararasi yabanci yatirimlar ile birlikte ihracata yonelik rekabetci
bir nitelik kazanan Tiirk otomotiv sektorii, 1991-1993 arasi donemde talep artisinin da
etkisiyle %30’luk bir biiyiime gergeklestirmistir. 1994 yilinda yasanan finansal kriz, sektoriin
%40 civarinda bir gerileme yasamasina sebep olmustur. Ayrica, bu donemde yasanan AB
uyum siireci ¢aligmalar1 ve Giimriik Birligi uygulamalar: ithalatin toplam pazardaki paymin
artmasma neden olmugstur. Ulagmak istedikleri pazarlarda yerellesmek amaciyla yatirimlar
yapmaya baslayan otomotiv ireticileri, 1995 yili sonrasinda transplant iiretim stratejilerini
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gelistirmeye baslamuslardir®. Ucuz isgiicli ile Avrupa ve Ortadogu {ilkelerine yakinlik gibi
avantajlart olan Tirkiye de, bu strateji ger¢evesinde otomotivde Oncii firmalarin cazibe
merkezlerinden biri haline gelmistir (Koksal ve Tiiredi, 2014: 106; Yilmaz, 2016: 47).

Kasim 2000 ve Subat 2001 Krizleri sonrasinda yasanan doviz kuru artisinin etkisiyle
birlikte ithal araglara olan talep azalmaya baslamis ve yerli ara¢ pay1 artirtlmaya galisiimistir.
2002 yilindan sonraki siirecte, sanayinin ihtiya¢ duydugu girdilerin teminine 6énem verilerek
yeni teknolojilerin uygulandigi ihracata dayali ve siirdiiriilebilir rekabet giiciiniin saglandigi
bir yapinin olusturulmasina gayret edilmistir. Bu baglamda, asagidaki Tablo 4’te goriildiigii
lizere, otomotiv sektoriiniin ihracat gelirlerinde ciddi anlamda artiglar meydana gelmistir.

Tablo 4: (2002-2013) Thracat-ithalat Degerleri(x1000$)

Yillar | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

Jhracat | 3-180 | 4.946 | 8.148 | 9.429 | 15.701 [ 17.991 | 11.891 | 13.525 | 15.447 | 14.667 | 16.532

Tthalat | 2.299 | 5.342 | 10.108 | 10.379 | 12.035 | 12.358 | 8.745 | 13.177 | 16.780 | 14.185 | 16.494

Fark |0.881|-0.396 | -1.960 | -0.950 | 3.666 | 5.633 | 3.146 | 0.348 | -1.333 | 0.482 0.38

Kaynak: OSD, 2014.

Genel degerlendirme yapildiginda, diinya genelinde oldugu gibi Tiirkiye’de de
otomobil iliretiminde bazi yillar haricinde artan bir seyir izlenmistir. Sekil 3°te 2007-2017
yillar1 arasinda Tirkiye’de otomotiv iiretimini gosteren 10 yillik bir kesit goriilmektedir.
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Sekil 3: 10 Yilik Toplam Otomotiv Uretimi (adet)
Kaynak: KPMG, 2018.

1963-2017 yillar1 arasindaki 54 yillik siirecte sadece 1977-80, 1994, 1999, 2001 ve
2008 yillarinda diistisler yasandigi gortilmektedir. 1963 yilinda 30 adetlik bir otomobil ve
genel toplamda da 11 bin adetlik motorlu tasit iiretimi ile faaliyete baslayan sektor, ilerleyen
yillarda 6nemli ilerlemeler kat ederek 1976 yilinda 146 bin adete ulasmistir (Gabagli, 2018:

* Uretim {initesini pazara yaklastirma yontemi olan transplant iiretim (iiretim iinitesini pazara yaklagtirma)
yirminci yiizyilin ikinci yarisindan itibaren birgok sirketin giindemine girmistir. Bu liretim modeli, bir taraftan
yatirimer girkete ucuz isgiicli, hammadde temini ve ¢esitli tesviklerden yararlanma gibi maliyet diisiiriicii katki
saglarken; diger taraftan yatirimin yapildig: tilkede yeni istihdam yaratmasi, yerli sanayiye ve ekonomiye kaynak
saglamas1 nedenleriyle de toplumlarda yerli iiretimi sahiplenme duygusu yaratarak, iriine sosyoekonomik
rekabet giicii kazandirmaktadir (OICA, 2005).
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147). Sonrasinda ise 10 yillik bir diislis siirecine girmis ve 1986 yilinda 141 bin rakamina
¢ikmis, 2017 yilina gelindiginde ise Sekil 3’te goriildigi tzere, 1.543.587 adete kadar
yiikselmistir.

Diinyann en biiyiik otomotiv sirketleri sadece 9 iilkeye® ait olsa da kiiresellesen diinya
ile birlikte, bu sirketlere ait iiretim, 20 {lilkede ger¢eklesmektedir. Bu 20 iilke arasinda yer alan
Tiirkiye, simdiye kadar kendi otomotiv markasini olusturamamis olsa da, 2016 yilinda diinya
otomotiv iiretiminde 15. sirada yer almistir (KPMG, 2018: 8). Bu baglamda, Tiirkiye
otomotiv endiistrisi, iirettigi otomotiv {riinlerinin %77’sini ihra¢ ederek sektorel bazda
%17’lik ihracat biiyiikligii ile de Tirkiye’nin ihracat alanindaki en biiyiik sektorii olmay1
basarmistir (World Bank, 2018: 22, 23). Tiirk otomotiv endiistrisinin {liretim ve ihracat
rakamlar1 Sekil 3 ve Tablo 7’°de goriilmektedir.

2017 yili basinda i¢ pazarda yasanan daralmanin otomotiv {iretimine olumsuz yonde
etki edecegi diisiiniiliirken, AB pazarindaki istikrarli biiyiimenin ve Tiirkiye’de liretimine
baslanan yeni iiriinlerin etkisiyle {iretim ve ihracat, sektor tarihinin en yiiksek diizeyine
ulagmistir. Bu baglamda, 2017 yilinin 11 ayinda toplam otomotiv iiretimi, 2016 yilinin ayni
donemine gore %16’°lik bir artis gostererek 1 milyon 543 bin adete yiikselmistir.

Tiirk otomotiv sektoriinde kapasite kullanim oraninin yillar itibariyle degisimi Sekil 4
yardimiyla incelenebilir.
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Sekil 4: Tiirk Otomotiv Sektoriinde Kapasite Kullanim Oraninin Yillar Itibariyle
Degisimi
Kaynak: OSD (2019: 8)’den alinan veriler kullanilarak tarafimizca hazirlanmistir.

Sekil 4’ten de goriildiigii lizere; Tiirk otomotiv sektoriinde 1997°de %50’lerde olan
kapasite kullanim oran1 2001 Krizi’nin etkisiyle %?29’a kadar diigmiis, sonrasinda 2007
yilinda %86 ile oldukca yiiksek bir degere ulagmis, 2008 Kiiresel Krizi’nin etkisiyle Avrupa
Bolgesi’nde yasanan ekonomik daralmaya bagli talep disiisii nedeniyle 2009 yilinda da
%357 ye kadar gerilemistir. 2017 yilinda %88 ile tarihteki en yiiksek diizeyine ulagan otomotiv
sektorii kapasite kullanim orani, 2018 yilinda %78’e kadar gerilemistir. Bu noktada, politika
yapicilarin acil onlem paketi hazirlamalar1 yararli olacaktir. Ciinkii, otomotiv sektorii, yan
sektorleriyle birlikte Tiirkiye’nin ithracatinin ve ekonomik biiyiimesinin lokomotiflerinden biri
konumundadir. Tablo 5’te goriildiigii {lizere, otomotiv sektorii, son 12 yilda oldugu gibi
2018°de de en ¢ok ihracat yapilan sektdr unvanini elinde tutmustur.

®> ABD, Cin, Almanya, Fransa, ingiltere, Japonya, Giiney Kore, Hong Kong ve Hindistan (World Bank, 2018).
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Tablo 5: 2018’de En Cok Thracat Yapan ilk 5 Sektér

Sektor 2017 2018 Degisim
Otomotiv Endiistrisi 28,5 milyar $ 31,6 milyar $ %10,7
Hazir Giyim ve Konfeksiyon 17 milyar $ 17,6 milyar $ %3,6
Kimyevi Maddeler ve 16 milyar $ 17,4 milyar $ %8,3
Mamulleri
Celik 11,4 milyar $ 15,6 milyar $ %36,1
Elektrik, Elektronik 10,5 milyar $ 11,3 milyar $ %7,9

Kaynak: TIM, 2019.

TIM (2019) verilerine gore, 2018 yilinda Tiirkiye nin otomotiv endiistrisi alaninda
yapmis oldugu ihracat 2017 yilina gore %10,7 oraninda artis gostererek 31,6 milyar $ olarak
gerceklesmistir.

4. SEKTORUN TURKIYE EKONOMIiSINDEKI YERI VE ONEMi

Gelismis ve gelismekte olan iilkelerde, ekonomiye katkist ve bircok sektore onciiliik
etmesi nedeniyle olduk¢a 6nemli bir konumda olan otomotiv sektorii, Tiirkiye’de de sanayi
tiretiminin ve dolayisiyla reel ekonominin temel belirleyicilerinden biri olarak kabul
edilmektedir. Tim sanayilesmis {ilkelerin demir-gelik, petrokimya, cam, lastik, tekstil,
elektrik-elektronik gibi sanayi dallarinda ve ekonomilerinde domino etkisi yaratmasi
nedeniyle “lokomotif sektér” olarak anilan otomotiv endiistrisi; otomobil fireticileri,
bayilikler, orijinal ekipman ireticileri ve otomobil bakimi sirketleri ile ilgili finansal
performans1 ve ekonomik degiskenleri temsil eden bir cer¢evede degerlendirilmektedir.
Tiirkiye’de, otomotiv sektoriinde yapilan isbirlikleri sonucunda yalnizca otomotiv ana ve yan
sanayi degil, tekstil sanayi, plastik sanayi, metal isleme gibi sanayiler de Onemli hale
gelmektedir. Turizm, altyapi, insaat, tarim, savunma ve ulastirma gibi cesitli sektorlerin
ihtiya¢c duydugu araglar1 yine otomotiv sektorii saglamaktadir. Ayrica, hammadde ve yan
sanayi ile otomotiv irlinlerinin tiiketiciye ulagmasini saglayan ve bunu destekleyen
pazarlama, bayi, servis, akaryakit, finans ve sigorta sektdrlerinde de genis is hacmi ve katma
deger yaratmakta, kendisine bagl sektdrleri olumlu ydnde etkilemektedir (ISO, Subat 2002).

5. EKONOMETRIK ANALIZ

5.1. Veri Seti

Bu c¢alismada, otomotiv sektoriiniin ekonomik biiyiime tizerindeki etkilerini analiz
edebilmek amaciyla Tirkiye’nin 1963-2018 donemine ait yillik verileri kullanilmistir.
Calismada otomotiv sektorii; otomobil, kamyon, otobiis ve traktor seklinde 4 ana baslikta
toplulastirilmistir. Bunlardan kamyon verisi i¢inde; ilgili yilda Tirkiye’de tiretilen kamyon ve
kamyonet adedi, otobiis verisi iginde; otobiis, minibiis ve midibiis verileri toplulastiriimistir.
Otomotiv tretimine ait veriler OSD (2019: 7)’den alinmistir. Calismada ekonomik biiylime;
kisi bagina diisen Gayr1 Safi Yurti¢i Hasila (Gross Domestic Product Per Capita: GDPPC) ile
temsil edilmistir. GDPPC verileri, World Bank (2019)’dan alinmistir. Verilere logaritmik
doniigiim uygulanarak, degisen varyans sorunu onlenmeye ¢alisilmistir.

5.1.1. Veri Setinin Tamimlayici istatistikleri
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Calismada kullanilan verilere ait tanimlayici istatistikler Tablo 6’da yer almaktadir.

Tablo 6: Verilere Ait Tammlayici Istatistikler

LnGDPPC LnOTOMOBIL LnOTOBUS |LnKAMYON |LnTRAKTOR
Ortalama 7.782788 4.778604 4.202996 4.239541 3.263451
Ortanca 7.820915 5.144031 3.663349 3.665423 3.409862
Max. 9.435034 7.041329 7.257823 6.908213 4.102643
Min. 5.859826 0.565314 2.176228 2.167223 1.859262
Std. Sapma 1.100072 1.553554 1.621186 1.462928 0.574507
Carpikiik -0.078411 -0.777953 0.527711 0.357009 -0.801936
Basiklik 1.914612 3.205217 1.83288 1.586512 2.816144
Jarque-Bera 2.806208 5.746908 5.777529 5.851468 6.081158
Olasilik 0.245833 0.056503 0.055645 0.053625 0.047807
Toplam 435.8361 267.6018 235.3678 237.4143 182.7533
Sapmalarin
Kareleri 66.55871 132.7442 144.5534 117.7087 18.15319
Top.
Gozlem 56 56 56 56 56

Tablo 6’daki bilgilere gére veri seti, kendi ortalamalari etrafinda dalgalanmaktadir. En
biiyiilk ve en kiiglik degerler arasindaki fark ve buna bagl olarak da standart sapmalar
disiiktiir. Bu durum, yapilan analizler sonucunda degisen varyans sorunu ile
karsilasilmayacagini gostermektedir. Analizlerde kullanilan gézlem sayis1 (56) yeterlidir.

5.1.2. Korelasyon Matrisi

Korelasyon, iki serinin birlikte hareket etme egiminin bir 6l¢iisii olup, (-1,1) araliginda
degisen degerler almaktadir. Korelasyon katsayisinin -1 veya 1’e yaklagmasi, degiskenler
arasindaki iliskinin gii¢lii oldugunu, 0’a yaklagmasi ise zayif oldugunu gostermektedir (Colak,
2014). Korelasyon katsayisinin igareti pozitif oldugunda; degiskenlerin ayni1 yonde hareket
ettikleri, negatif oldugunda ise zit yonlerde hareket ettikleri anlasilmaktadir (Ozdemir ve
Koruklu, 2011). Bu ¢alismada, ekonomik biiylime ile otomotiv sektorii iiretim sayilari
arasinda korelasyon matrisi olusturulmus ve sonuglar Tablo 7°de sunulmustur.

Tablo 7: Korelasyon Matrisi

LnGDPPC | LnOTOMOBIL | LnOTOBUS | LnKAMYON LnTRAKTOR
LnGDPPC 1 0.89 -0.53 0.65 0.64
LnOTOMOBIL 0.89 1 -0.64 0.74 0.58
LnOTOBUS -0.53 -0.64 1 -0.23 -0.48
LnKAMYON 0.65 0.74 -0.23 1 0.20
LnTRAKTOR 0.64 0.58 -0.48 0.20 1

Tablo 7’°deki bulgulara gore kisi basina diisen milli gelir ile en yiiksek iliski i¢cinde
olan degiskenler; otomobil, kamyon ve traktor iiretimi olup bu degiskenler, ekonomik
bliylimeyi artirici yonde etki etmektedir. Otobiis iliretimi ise ilging bir sekilde ekonomik
bliylimeyi azaltic1 yonde etki etmektedir.

5.2. Model
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Bu calismada otomotiv sektorii {iretiminin ekonomik biiyiime iizerindeki etkilerini
analiz edebilmek i¢in kurulan ekonometrik modeller:

Model 1: LnGDPPC; = 6, + 6,LnOtomobil, + e, (D)
Model 2: InGDPPC; = @y + @,LnOtobus; + u; 2)
Model 3: LnGDPPC,; = 6, + 6;LnKamyon, + v, 3)
Model 4: InGDPPC; = yy + y1LnTraktor; + U (4)

Burada LnGDPPC,; Tirkiye’de t doneminde, ABD dolar1 cinsinden kisi basina diisen
milli gelirin dogal logaritmasini, LnOtomobil,; t doneminde iiretilen otomobil sayisinin
dogal logaritmasini, LnOtobus;; t doneminde iiretilen otobiis, minibiis ve midibiis sayilari
toplaminin dogal logaritmasini, LnKamyon,; t déoneminde iiretilen kamyon ve kamyonet
sayilar1 toplaminin dogal logaritmasini ve LnTraktor,; t doneminde liretilen traktor sayisinin
dogal logaritmasimi ifade etmektedir. e;, u;, v, ve U;; ekonometrik sorunlardan armndirilmig
hata terimleri serilerini géstermektedir.

Bu modellerin tahmini sonucunda; 64,¢;, 6; Ve y;’in sifirdan biiyiik g¢ikmasi
beklenmektedir. Ciinkii, artan bu tretimlerin, Tirkiye’deki {iretim, ihracat ve milli geliri
olumlu yonde etkilemesi beklenmektedir.

5.3. Yontem

Bu ¢aligmada serilerin duraganligi Kapetanios (2005) ¢oklu yapisal kirtlmali birim kok
testiyle, seriler arasindaki esbiitiinlesme iliskileri Maki (2012) ¢oklu yapisal kirtlmali
esbiitiinlesme testiyle incelenmistir. Seriler arasindaki uzun ve kisa donem analizleri DOLS
(Dynamic Ordinary Least Squares: Dinamik En Kiiciik Kareler) yontemi yardimiyla
gerceklestirilmistir.

5.4. Birim Kok Testi

Ekonometrik analizlerde giivenilir sonuglara ulasilabilmesi i¢in Oncelikle serilerin
duraganlik seviyelerinin belirlenmesi ve sonrasinda kullanilacak analiz yontemlerinin buna
gore tespit edilmesi gerekmektedir (Uslu, 2018: 732). Bu amagla birim kok testleri
kullanilmaktadir. Zaman boyutu uzun oldugunda, serileri etkileyen i¢sel ve digsal faktorler
olabilmektedir. Bu nedenle, yapisal kirilmali birim kok testleri gelistirilmistir. Bu ¢alismada,
seride birden fazla yapisal kirilmaya izin veren Kapetanios (2005) birim kok testi
kullanilmistir. Bu testte yapisal kirilma sayis1 ve tarihleri, test yontemi tarafindan igsel olarak
belirlenebilmektedir. Kapetanios (2005) testi, Denklem (5) yardimiyla yapilmaktadir:

14 m m
Ve =ao+ait + By + Z 0,0y + Z ¢;DU;; +z W, DT;; + & (5)
i=1 i=1 i=1

Burada DU;,; sabit terimdeki yapisal kirilmalari belirleyen kukla degisken olup,
Denklem (6)’daki gibi diizenlenmektedir (Capistran ve Ramos - Francia, 2009):

1, t >Ty; iken
0, Diger Durumlarda

DU, = | ©)

DT; ¢ ise trenddeki yapisal kirilmalari temsil eden kukla degisken olup;
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_ t — Tb,i t > Tb,i iken
DT. = { 0, Diger Durumlarda (7)

seklinde tanimlanmaktadir. Bu denklemlerde yer alan i; yapisal kirilma sayisin1 gostermekte
olup, Kapetanios (2005) i = 1,..,m seklinde tanimlamistir. Yani serideki m taneye kadar
yapisal kirilmaya izin verilmektedir. Kapetanios (2005) testinin hipotezleri:

H,: Yapisal kirilmalar altinda seri duragan degildir
H;: Yapisal kirilmalar altinda seri duragandir.

Bu hipotezleri sinamak icin gerekli kritik degerler, bootstsrap dongiisii yardimiyla
belirlenmektedir. Caligmada yer alan biitiin serilere Kapetanios (2005) yapisal kirilmali birim
kok testi, Gauss 10 programi ve Kapetanios (2005) tarafindan yazilmis kodlar kullanilarak
uygulanmis ve sonuglar Tablo 8’de sunulmustur. Bu islemden elde edilen grafikler Ek 1°de
sunulmustur.

Tablo 8: Kapetanios (2005) Yapisal Kirtlmah Birim Kok Testi Sonuglari

Diizey Degerleri Birinci Farklar
Seri : Te.St.,. Yapisal Kirilma Tarihi| Test Istatistigi | Yapisal Kurilma Tarihi
Istatistigi
LnGDPPC -2.34 1984; 2001 -7.34*** 1979; 2008
LnOtomobil -3.87 1981, 2002 -6.34*** 1981, 1994
LnOtobus -6.16*** 1982; 2002 -5.89*** 1984; 2002
LnKamyon -3.60 1989; 1999 -10.02*** 1980; 2008
LnTraktor -4.79* 1980; 2009 -7.58*** 1976; 2002
Kritik Degerler
%1 %5 %10
-5.65 -5.03 -4.73

Not: *** ve *; %l ve %10 anlamhilik diizeyinde serinin duragan oldugunu
gostermektedir.

Tablo 8’deki sonuglara gore; LnOtobus ve LnTraktor serileri diizey degerlerinde, diger
seriler birinci farkta duragandir. Test yontemi tarafindan belirlenen yapisal kirilma tarihlerine
bakildiginda; 12 Eyliil 1980 askeri darbesi, 1994, 2001 ve 2008 ekonomik krizlerinin {ilke
ekonomisi lizerinde 6nemli etkilerinin oldugu sdylenebilir.

5.5. Esbiitiinlesme Testi

Calismada analiz donemi uzun oldugu ve bu dénemde Tiirkiye ekonomisini yakindan
etkileyen pek cok i¢ ve dis olaylar oldugu i¢in seriler arasindaki esbiitiinlesme iliskileri, Maki
(2012) ¢oklu yapisal kirilmali esbiitiinlesme testiyle analiz edilmistir. Maki (2012) testinde;
esbiitiinlesme denklemindeki 5 taneye kadar yapisal kirilma goz 6niinde bulundurulabilmekte,
yapisal kirilma sayis1 ve yapisal kirilma tarihleri test yontemi tarafindan igsel olarak tespit
edilebilmektedir. Maki (2012) bu testinde 4 farkli model olusturmustur. Bunlardan Model 0;
sabit terimde kirilmaya izin veren trendsiz modeli, Model 1; sabit terimde ve e§imde
kirilmali trendsiz modeli, Model 2; sabit terimde ve egimde kirilmali, trendli modeli ve Model
3; sabit terimde, e§imde ve trendde kirilmali modeli ifade etmektedir.

m
Model 0: y, = u +Z,uj Kjs +Bx; + & (8)

j=1
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m m
Model 1: y, = +Zuj Kj + Bx; +Z,Bjxj1{jt + & 9
j=1 j=1
Model 2: y, = u +Zuj Kj; +yx+ Bx; +z,8jle(jt + & (10)
=1 j=1
m
Model 3: y, = u +Zu1 it +yt+2yjt t+ﬁxt+ZBjijjt+et (11D
j=1

Bu testin hipotezlerl,
Hy: Yapisal kiridmalar altinda seriler arasinda esbiitiinlesme yoktur.
Hi: Yapisal kirilmalar altinda seriler arasinda egsbiitiinlesme vardir.

seklindedir. Bu hipotezleri sinayabilmek i¢in ihtiya¢ duyulan kritik degerler Maki (2012: 3)’te
yer almaktadir. Bu ¢alismada Maki (2012) ¢oklu yapisal kirilmali esbiitiinlesme testi yapilmis
ve elde edilen bulgular Tablo 9°da rapor edilmistir.

Tablo 9: Maki (2012) Esbiitiinlesme Testi Sonuclari

Analiz Test Test Kritik Degerler M
Modelleri |Modelleri|Istatistigi) %1 %5g %10 R e
Model 0 |-6.45***| -5,56 |-5.08 |-4.78 1973 Var
Model 1. Model 1 | -4.23 | -5.52 |-5.03 |-4.78 1971; 1983 Yok
Model 2 |-6.35***| -5.45 | -4.89 |-4.62 1980 Var
Model 3 | -4.43 | -7.55|-7.00|-6.71 1985; 1997 Yok
Model 0 | -4.62 | -5.77 |-5.23 |-4.98 1972; 1989; 2003 Yok
Model 2 | Model 1| -4.45 | -5525.03]-478 1971; 1985; 1997 Yok
Model 2 | -5.42** | -5.56 | -5.08 |-4.78 1971; 1985; 2005 Var
Model 3 | -5.65 |-7.55(-7.00(-6.71| 1971;1976;1979; 1984 Yok
Model 0 | -4.66 | -5.56 |-5.08 |-4.78 1977; 1986 Yok
Model 3 Model 1 | -4.85* | -5.52 | -5.03 |-4.78 1972; 1994, 2002 Var
Model 2 | -4.90** | -5.45 | -4.89 |-4.62 1978; 1987 Var
Model 3 | -4.67 | -7.55|-7.00|-6.71 1974; 2010 Yok
Model 0 | -4.66 |-5.52 |-5.03|-4.78 1977; 1986 Yok
Model 1 | -4.85 |-5.70 |-5.19 |-4.93 1972; 1994, 2002 Yok
Model 4 | Model 2 | -4.90 | -6.25 |-5.70 |-5.40 1978; 1987 Yok
Model 3 | -6.37* | -7.08 |-6.52|-6.26| o' 19701 19992005 |y

Not: *** ve *; ilgili modelde sirasiyla %1 ve %10 anlamlilhik diizeylerinde
esbiitiinlesme iliskisinin bulundugunu ifade etmektedir.

Tablo 9’daki bulgulara gore; biitiin otomotiv sektorii icin en az bir modelde seriler
arasinda esbiitiinlesme iliskisi vardir. Bu nedenle, bu serilerle yapilacak regresyon
analizlerinde, sahte regresyon sorunu ile karsilasilmayacaktir. Maki (2012) coklu yapisal
kirilmali esbiitiinlesme testinin, Tirkiye’deki dnemli yapisal kirilma tarihlerini basarili bir
sekilde belirledigi goriilmektedir. Bu yapisal kirilma tarihlerinden onemlileri uzun dénem
analizine kukla degiskenle dahil edilmistir. Kukla degiskenler olusturulurken; yapisal
degisimin oldugu tarihe 1, diger donemlere 0 degerleri verilmistir.

5.6. Uzun Donem Analizi
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Seriler arasinda esbiitiinlesme iliskisi tespit edildiginde; bu degiskenler arasindaki
uzun donem analizlerinin DOLS veya FMOLS yontemlerinden biriyle yapilmasinda fayda
vardir. Ciinkii, bu yontemler uzun donem analizlerini yaparken seriler arasindaki
esbiitiinlesme vektoriini OLS yoOntemine gore daha giliglii bigimde g6z Oniinde
bulundurabilmektedir. Bu yontemler arasinda DOLS, serilerin farkli seviyelerde duragan
olmasina da izin verdigi i¢in c¢aligmada uzun donem analizlerinin DOLS ydntemiyle
yapilmasina karar verilmistir. DOLS yontemi ayn1 zamanda degisen varyans ve otokorelasyon
sorunlarma karli direngli bir tahmincidir (Gregory ve Hansen, 1996). Calismada uzun dénem
analizlerinde kullanilan modeller:

Model 1: LnGDPPC;
Model 2: InGDPPC;
= Qo + @1Ln0tobus; + P;K1971 + @3K19g5 + P4K1997 + P5K3003 + u; (13)
Model 3: LnGDPPC,
= 8o + 6;LnKamyon, + §,K1974 + 83K19g6 + 04K1994 + 65K3002 + 66K2010
+ v, (14)
Model 4: InGDPPC;

= Yo + yilnTraktor; + y;Ki972 + V3Ki986 + VaKi994 + Y5K2002 + Y6K200s
+ 9, (15)

Bu modeller DOLS yo6ntemiyle tahmin edilmis ve elde edilen sonuglar Tablo 10°da
sunulmustur.

Tablo 10: Uzun Donem Analizi Sonuclar:

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4 517
LnOtomobil 0.62*** (0.00) - - -
LnOtobus - -0.36** (0.01) - -
LnKamyon - - 0.47*** (0.00) -
LnTraktor - - - 1.28*** (0.00)
Kio71 -0.27 (0.75) | -0.87 (0.62) -
Kig72 - - - -1.27 (0.39)
K1974 - - -0.39 (0.79) -
K19s0 0.40 (0.63) - - -
K1ogs -0.13 (0.86) | -1.24(0.48) - -
K1ogs - - 0.14 (0.92) | -0.54 (0.71)
K1994 - - 0.51(0.73) | 0.001 (0.99)
K1g97 -0.17 (0.83) | -0.11(0.94) - -
Kao02 - - 0.14 (0.92) 1.55 (0.30)
K2003 - 0.28 (0.87) - -
K2005 - - - 0.70 (0.63)
K2010 - - 0.59 (0.69) -
Sabit Terim 4.79*** (0.00) [ 9.34*** (0.00) | 5.73*** (0.00) | 3.58*** (0.00)
Model Dogrulama Testleri
R? 0.78 0.32 0.43 0.48
R? 0.76 0.25 0.36 0.41
Tahminin Standart Hatast 0.53 0.95 0.87 0.83
Uzun Donem Varyansi 0.69 2.94 2.24 2.13
Hata Terimlerinin Kareleri 14.09 45.16 37.85 34.42
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[Toplam | | | | |
Not: ***; katsaymin %1 anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak giivenilir oldugunu
gostermektedir. Parantez i¢indekiler, olasilik degerleridir.

Tablo 10’daki sonuglara gore; Tiirkiye’deki kisi basma diisen milli geliri, otomobil
iretimindeki %1°lik artis %0.62, kamyon iretimindeki %]1°’lik artis %0.47, traktor
tiretimindeki %1 ’lik artis %1.28 oraninda artirirken, otobiis liretimindeki %]1°lik artig %0.36
oraninda azaltmistir. Kisi basina diisen milli geliri en fazla artiran sektoriin Traktor tiretimi
olmasi, Tiirkiye nin 6zellikle 1960-2000 déneminde tarim iilkesi olmasina baglidir. Otobiis
iretimindeki artisin kisi bagina diisen milli geliri azalmasinin nedenininse; Tiirkiye’nin ¢ok
fazla otobiis ihra¢ etmiyor olmasi oldugu degerlendirilmektedir. Model dogrulama testleri,
yapilan analizlerin giivenilir oldugunu gostermektedir.

5.7. Kisa Donem Analizi

Seriler arasindaki kisa donem analizleri de DOLS yontemiyle yapilmistir. Kisa donem
analizlerinde; serilerin birinci farklar1 ve hata diizeltme terimleri (Error Correction Term:
ECT) kullanilmaktadir. Bu ¢alismada kisa donem analizlerinde kullanilan modeller:

Model 1: ALnGDPPC; = 6, + 8;ALnOtomobil, + 0,ECT;_; + e; (16)
Model 2: ALnGDPPC,; = ¢q + @1ALnOtobus; + @, ECT,_1 + +u, 17)
Model 3: ALnGDPPC; = §y + §;ALnKamyon; + 6,ECT,_, + v, (18)
Model 4: ALnGDPPC; = yy + y;ALnTraktor; + y,ECT;_1 + 9, (19)

Bu modeller DOLS yo6ntemiyle tahmin edilmis ve elde edilen sonuglar Tablo 11°de
sunulmustur.

Tablo 11: Kisa Dénem Analizi Sonuglari

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4
ALnOtomobil 0.07 (0.16) - - -
ALnOtobus - 0.07** (0.04) - -
ALnKamyon - - 0.11** (0.04) -
ALnTraktor - - - 0.09 (0.26)
ECTi1 -0.17*** (0.00) | -0.05** (0.03) | -0.09*** (0.00) | -0.07* (0.09)
Sabit Terim 0.06*** (0.00) | 0.06*** (0.00) | 0.06*** (0.00) 0.01 (0.87)

Model Dogrulama Testleri

R? 0.23 0.15 0.21 0.21
R? 0.18 0.10 0.16 0.15
Tahminin Standart 0.13 0.14 0.14 0.14
Hatasi
Uzun Dénem 0.02 0.02 0.02 0.02
Varyansi
Hata Terimlerinin 0.96 1.06 0.98 0.98
Kareleri Toplami

Not: ***; katsayinin %1 anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak gilivenilir oldugunu
gostermektedir. Parantez igindekiler, olasilik degerleridir.

Tablo 11°deki sonuglara bakildiginda; otobiis iiretiminin uzun dénemdekinin aksine
kisa donemde kisi basina diigen milli geliri artirdigr goriilmiistiir. Kamyon iiretimi, uzun
dénemde oldugu gibi kisa donemde de milli geliri artirmigtir. Otomobil ve traktor tiretiminin
milli gelir lizerindeki kisa donem etkileri pozitif olmakla birlikte, istatistiksel olarak anlamsiz
bulunmustur. Biitiin modellerin hata diizeltme terimlerinin katsayilar1 negatif ve istatistiksel
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olarak anlamli ¢ikmustir. Bu durumda; modellerin hata diizeltme mekanizmalari
calismaktadir. Yani kisa donemde meydana gelen sapmalar ortadan kalkmaktadir. Bu da
yapilan analizlerin giivenilir oldugunu bir kez daha tasdik etmektedir.

6. SONUC VE TARTISMA

Bu ¢alismada, otomotiv sektoriiniin ekonomik biiyiime tizerindeki etkileri, Tiirkiye’nin
1963-2018 donemi yillik verileri kullanilarak analiz edilmistir. Calismada ekonomik biiylime;
kisi bagina diisen milli gelir ile temsil edilmis, otomotiv sektorii; otomobil, otobiis, kamyon ve
traktor liretimi seklinde toplulastirilmistir. Her bir sektor i¢in ayr1 modeller kurulmus ve
analizler bu dort model yardimiyla gerceklestirilmistir. Serilerin duraganligi Kapetanios
(2005) coklu yapisal kirilmali birim kok testiyle incelenmis ve serilerin farkli derecelerde
duragan olduklar1 goriilmiistiir. Seriler arasindaki esbiitiinlesme iligkileri Maki (2012) ¢oklu
yapisal kirilmali esbiitiinlesme testiyle incelenmis ve modellerde yer alan serilerin
esbiitiinlesme iginde olduklari belirlenmistir. Egbiitiinlesme testinden elde edilen yapisal
kirilma tarihleri, uzun dénem analizine kukla degiskenlerle dahil edilmistir.

Uzun dénem analizleri DOLS yontemiyle gerceklestirilmis ve Tiirkiye’deki kisi basina
diisen milli geliri; otomobil iiretimindeki %1°lik artisin %0.62, kamyon iiretimindeki %1°lik
artisin - %0.47, traktdr dretimindeki %1°lik artisin %1.28 oraninda artirdigi, otobiis
tiretimindeki %1°lik artisin ise %0.36 oraninda azalttig1 goriilmistiir. Kisi basina diisen milli
geliri en fazla artiran sektoriin Traktor iiretimi olmasi, Tirkiye’nin o6zellikle 1960-2000
doneminde tarim {ilkesi olmasina baglanmistir. Otobiis {iretimindeki artigin kisi basina diisen
milli geliri azalmasinin nedeninin ise; Tiirkiye’nin ¢ok fazla otobiis ihra¢ etmiyor olmasi
oldugu degerlendirilmistir.

Seriler arasindaki kisa donem analizleri de DOLS yontemi yardimiyla
gerceklestirilmis ve otobiis iiretiminin, uzun donemdekinin aksine, kisa donemde kisi bagina
diisen milli geliri artirdigr goriilmiistiir. Kamyon iiretimi, uzun dénemde oldugu gibi kisa
donemde de milli geliri artirmigtir. Otomobil ve traktor itiretiminin milli gelir {izerindeki kisa
donem etkileri pozitif olmakla birlikte, istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur. Biitiin
modellerin hata diizeltme terimlerinin katsayilar1 negatif ve istatistiksel olarak anlaml
c¢ikmistir. Bu durum; modellerin hata diizeltme mekanizmalarimin calistigini ve yapilan
analizlerin giivenilir oldugunu gdstermektedir.

Bu calisgmadan elde edilen bulgulara dayanarak otomotiv sektoriiniin, Tiirkiye’nin
ekonomik biiyliimesi baglaminda 6nemli bir lokomotifi oldugu ve bu sektore yapilacak
yatirimlarin, yan sektorleriyle birlikte Tiirkiye nin iiretim, ihracat ve milli gelirini olumlu
yonde etkileyecegi yadsinamaz bir gergektir.
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